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framtid

REPORTAGE Fran stora heltdckande system till mindre, mer
modulira och enkla system - sa byggs fartygs bryggor redan i dag
men enligt vissa experter kommer det utvecklas till iannu mer
avskalade navigationsplatser i framtiden.

framtiden kommer navigationen av far-
tyg styras av antingen artificiell intelli-
gens, eller via en grupp landbaserade
navigatorer samtidigt som fartygen helt
saknar besittning, eller en kombination
av bada. I vart fall om man far tro visa
siare.

Men oavsett om det det ar en reell
sanning eller bara en utopi (dysto-
pi?) ligger det langt in i framtiden och
inom overskadlig framtid kommer far-
tyg navigeras fran en brygga, placerad

hogst upp i fartyget med god utsikt ut 6ver omkringlig-
gande omgivning.

Men istéllet for att titta langt in i framtiden, nagot vi
redan gjort flera ganger (senast i Sjéfartstidningen num-
mer 04/2018), vill vi nu forsoka ge en 6gonblicksbild av
vad som dr modernt i dag - hur tinker rederierna nir de
inreder sina bryggor i dag och vad kan vi vénta oss for
ny teknik inom de nirmsta aren?

nder andra varldskriget utvecklades radar-
l I tekniken och den har sedan dess varit ett
ovardeligt redskap for att pa ett sikert sitt
framfora ett fartyg i begriansad sikt och mojliggjorde
att man kunna identifiera att nagot eller nagon var pa
vag.
Under 90-talet och borjan av 00-talet slog AIS-tekni-
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ken igenom stort. AIS:en gjorde det mgjligt att inte bara
se att nagon var pa vig utan ocksa vem som nirmade
sig.

Bade radar och AIS, integrerad i en ECDIS, ar i
dag standard ombord pa bryggorna i alla fartyg. Men
utveckling sker och nista steg r pa vig - enligt en del
kommer STM, eller Sea Traffic Management, innebdra
ndsta stora skifte for navigatorer till sjoss.

STM Validation-project leds av svenska Sjofartsver-
ket och har pagatt sedan 2015 och avslutas i slutet av
2018. Projektet dr delvis finansierat av EU och malet har
hela tiden varit att utveckla en standard for att dela oli-
ka typer av data mellan fartyg och andra landbaserade
aktorer, till exempel VTS.

Delad data
Kérnan i STM handlar om att dela data med varandra.
Det tydligaste exemplet pa det ar att fartyg kan dela
med sig av sin planerade rutt med nirliggande fartyg
for att pa sa sitt undvika kollisioner. Eller dela med sig
av sin rutt och planerade ankomsttid till nista hamn.
Hamnen kan di meddela om kajen kommer vara ledig
eller om fartyget lika girna kan sinka farten och anlin-
da senare, och diarmed spara pengar och minska miljo-
paverkan genom ldgre bunkerforbrukning.

- Hittills har intresset for STM stigit sakta men
sdkert. Men nu tycker vi oss kunna se att vi natt en bryt-
punkt dar fler och fler projekt som innehaller STM-tek-
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Telkos ECDIS-system ska enligt tillverkaren vara modulart och robust
och samtidigt latthanterat.
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nik introduceras, siger Ulf Siwe, kommunikationsan-
svarig for STM Validation-project.

Standarderna som tagits fram genom projektet
anvdnds nu i andra projekt och teknikforetag imple-
menterar tekniken i sina ECDIS-system och mdjliggor
att tekniken letar sig ut pa fartygen. Dessutom anvinds
standarden i mer experimentella projekt - till exempel
har Rolls Royce sagt att rutt-delning och STM &r en for-
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utséttning for att forarlosa fartyg ska kunna fungera i
framtiden och f6r att dessa ska kunna trafikera samma
rutter som konventionella fartyg.

Andra tar efter
STM Validation-project avslutas som sagt i slutet av 2018
men enligt Ulf Siwe har projektet varit mycket lyckat.

- Vi ser projektet som vildigt framgangsrikt och vi
har fatt stort genomslag. Och nir det hir projektet ar
over kommer andra projekt folja efter. Det ska bli val-
digt spinnande att se vad som hinder i framtiden.

Stena Line &r ett var rederierna som deltar i STM
Validation-projektet och har installerat STM-teknik pa
nagra av fartygen som trafikerar G6teborgs hamn, dar
ocksd VTS-stationen ar utrustad med STM-teknik.

I slutet av sommaren satte Stena Line in farty-
get Stena Vinga pa trafiken mellan Goteborg och
Fredrikshamn. Fartyget, som tidigare hette Hammerod-
de, ersatte Stena Gothica pa linjen. Under nagra veckor
i september genomgick Stena Vinga ett varvsbesok pa
Oresund Drydocks i Landskrona och forutom att bygga
om de publika ytorna genomférda man ocksa en reno-
vering och modernisering av bryggan.

Moderniseringen av bryggan pd Stena Vinga har
omtalats som vildigt lyckad och enligt Jonas Tullock,
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Fleet Manager pa Stena Line, har de forsokt f6lja en vik-
tig filosofi.

- Vi har forsokt gora den s avskalad och enkel som
mojligt. Trenden med mer “slimmade” bryggor dr nagot
vi ser 6ver hela branschen, siger han.

Vilseledande information

Som sagt dr fartyg i dag utrustade med en modern radar
och en ECDIS med AIS och annan teknik inbyggd. Men
de senaste arens snabba teknikutveckling har gjort att
anvdndargrinssnitten ofta blivit 6verbelastade med
alldeles fér mycket information eller information som
redan finns pa andra platser.

- Det gor att den viktigaste informationen férsvinner
i méngden, sdger Jonas Tullock och far medhéll av en av
Stena Vingas befdlhavare Jonas Nosse.

-Jag har varit till sjoss i 6ver 30 ar och utvecklingen
har gatt vildigt snabbt de senaste aren. Den nya tekni-
ken hjilper till pa véldigt manga sdtt. Men for mycket
information kan ibland fa en vilseledande effekt.

Dessutom innebdr komplexa stora system stOrre
risk for problem som i sin tur kan gora navigationen
mer osdker.

Ombyggnationen av bryggan pa Stena Vinga skiljer
sig nagot jamfort med bryggorna ombord péd de andra
fartygen i rederiet.

- Vi har verkligen fokuserat pa att skala av bryggan,
vilket vi forsoker pa de andra ocksa. Men hér har vi tagit
det lite ldngre, sdger Jonas Tullock.

Dessutom har de anvint nya leverantérer fér ECDIS
och radar. Oftast anvdnder rederiet radar och ECDIS
fran Transas och Sperry. Men den hir gangen ville de
testa nagot annat. Och valet foll pa Telko som levere-
rade ECDIS och radar fran Furuno.

- Vi tecknar alltid serviceavtal pa de produkter som
viinstallerar i fartygen for att sikerstélla att de fungerar.
Men for oss dr det ocksa viktigt att fa en bredd och inte
vara knutna till enbart en leverantor. Och just nu kinde
vi att vi beh6vde sondera terrdngen och testa lite andra
leverantérer.

"Véaxer fram”

De har ocksa valt att plocka bort den sa kallade Con-
ning-displayen - en skirm som samlar till exempel vind,
hur fartyget ror sig och roderposition. Istéllet dr display-
en integrerad i ECDIS:en fran Telko.

-P4 alla vara andra fartyg har vi fem displayer -
tva radar, tva ECDIS och en Conning-display som man
delar pa. Men hiér testar vi att plocka bort den delade
Conning-displayen och integrerar den i stillet i de bada
ECDIS-stationerna. Vi kommer utvédrdera hur det fung-
erar.

Enligt Jonas Tullock valde de Telko som leverantor
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for att det funnits en 6nskan inom rederiet att vilja ett
enklare system.

-Det hor ihop med var vilja att skala av onddiga
funktioner fér navigatérerna. Manga ECDIS-system pa
marknaden i dag har fatt vildigt manga funktioner pa
kort tid. Men Telkos system dr ett enklare, renare sys-
tem.

Istdllet vill Stena Line i framtiden flytta all informa-
tion som navigatoren inte behover for sdker framfart till
vad de kallar en ”back bridge” placerad bakom naviga-
tionsstationen. Om till exempel lotsen skoter navigatio-
nen ska hen da enbart ha tillgang till den information
som behovs. Resten kan 6vervakas av befdlhavaren vid
en station placerad langre bak pa bryggan.

Moduléart system

Jonas Trygg ar After Sales Mana-
ger pa Telko International AB
och den som hanterat hela
installationen pa Stena Vinga.
Telko levererade bade ECDIS:en
och radarn fran Furuno (Furuno
dger 25 procent av Telko AS).

- Det hela gick vildigt smidigt
och foljde planen och firmorna
vi samarbetar med och rederiet
ar vildigt professionella.

Jonas Trygg haller med Jonas
Tullock pé Stena Line om att en
mer avskalad brygga dr framti-
den.

-Det vi satsar pa dr mer
robusta och modulira system.
De blir enklare att operera utan
begriansningar i funktionalitet. I
motsats till de stora integrerade
system som manga andra till-
verkare levererar kan vi istillet
erbjuda 16sningar dir kunden
sjdlv kan vilja de som de faktiskt
behover.

Jonas Trygg menar att de
moduldra systemen ocksa erbju-
der hogre sikerhet jimfért med
stora integrerade system.

-Om nagot gar fel, det kan
vara ett vildigt litet fel, inom
ett fullt integrerat system kan
det i varsta fall leda till full sys-
temkollaps och att hela bryggan
slocknar. Vara system ar istil-
let frankopplade fran varandra
och fungerar var och ett for sig »

Jonas Tullock, Fleet Manager pa
Stena Line Scandinavia

Jonas Nosse, befalhavare ombord
pa Stena Vinga

31



samtidigt som de kommunicerar med varandra om det
behovs. Men fallerar ett system fungerar fortfarande
resten.

Under uppsegling

Trenden med mer moduldra och enklare system &r
under uppsegling menar Jonas Trygg. Som exem-
pel ndmner han tankerbranschen som i vildigt stor
utstrackning plockar ihop systemen med de bitar som
behovs.

-Dock dr det fortfarande sa att nir det géller nybygg-
nationer skdots de oftast av ett foretag som da installerar
hela bryggan i ett integrerat system. Men vi forsoker sla
for de enklare systemen som innebdr hogre driftsdker-
het och enklare anvindning, menar Jonas Trygg.

Enligt Stena Vingas befdlhavare Jonas Nosse ir det
alltid spdnnande med nya produkter och modern tek-
nik, men det dr dnnu viktigare att sakerna fungerar.

- Det ar sa klart alltid trevligt att ligga i framkant och
ha det senaste. Men i den hir branschen skulle jag siga
att det dr dnnu viktigare att sakerna fungerar som de
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ska, att de dr stabila och palitliga.

Stena Vinga har kort med det nya systemet i knappt
tva manader och hittills har det fungerat bra.

- Vi dr hittills vildigt n6jda. Men saklart har det kom-
mit upp férfragningar om att ligga till eller ta bort funk-
tioner. Det far helt enkelt vixa fram sa far vi se vart det
landar i slutdndan, séger Jonas Tullock.

Stena Line dr, som sagt, med i STM Validation-pro-
ject med nagra av sina fartyg, dock inte Stena Vinga, och
enligt Jonas Tullock kommer STM spela en viktig roll i
framtiden.

-Jag tror att mycket av framtiden ligger i det hir
med att man kan dela rutter och annan viktig data med
varandra for att gora sjoresorna sakrare och mer effek-
tiva.

Dock finns det, enligt Jonas Tullock, fortfarande
bitar kvar som maste 16sas innan STM kan borja anvin-
das pa allvar.

-Vi maste ndrmare utforska hur man presenterar
informationen for navigatérerna och operatérerna. De
ska inte fa for mycket information utan bara den nod-

Bryggan pa
Stena Vinga ska
enbart visa det
nodvandiga for
navigatéren.

vandiga och viktiga informationen. Dar har vi fortfaran-
de en bit kvar att ga.

Mer slimmat i framtiden
Pa samma sitt som Stena Line forsokt gora bryggan pa
Stena Vinga sa avskalad som mojligt tror Jonas Tullock
att bryggorna i framtiden kommer goras 4nnu mer slim-
made dn vad de redan dr.

-Jag tror pa att skala av navigationsstationerna dnnu
mer. De ska bara behéva halla koll pa den informatio-
nen som krévs for att navigera dir och da. Resten flyttas
bak till ”back bridge” och kan &vervakas av den person
som inte har hand om sjilva navigationen vid tillfillet.
Det tror jag vi kommer se &nnu mer av i framtiden.

En sak som dock inte kommer férsvinna, enligt
Jonas Tullock och Jonas Nosse, 4r manga av de fysis-
ka reglagen for bogpropellrar och maskinkontroll som
oftast placeras i en station mellan de tva navigationssto-
larna.

- Det kanske kan lita gammalmodigt, men manga
vill ha det pa det sittet. Det dr nagot speciellt med att ha

oM13L

Jonas Trygg, After Sales Manager
pa Telko

en mer direkt fysisk kontakt med till exempel reglage.
Det tror jag ar viktigt och kommer i stor utstrickning
besta dven om vi ser en trend att mer och mer integre-
ras i de digitala systemen, siger Jonas Nosse.

-Man far inte heller glomma det viktigaste, att fak-
tiskt lyfta blicken och ha koll pa sin omgivning med sina
egna Ogon och inte blint lita pa tekniken, sdger Jonas
Tullock.

eknikutvecklingen i vérlden i dag gar med en

rasande fart och dagligen investeras miljardbe-

lopp i startup-foretag som sdger sig 16sa olika
mer eller mindre avancerade och tydliga problem. Men
sjofarten har inte alltid mdjlighet att anamma den abso-
lut modernaste tekniken direkt nir den kommer. Myck-
et pd grund av att sdkerhetsnivin ombord pa fartyg ar
vildigt hog och dirmed maste alla system ombord vara
vildigt stabila - nagot som nya system sillan ir eller
ens kan vara.

Jag tror, efter samtalen med Jonas Tullock pa Stena
Line, Jonas Trygg pa Telko och andra, att mer slimma-
de, enklare bryggor dr framtiden. Anvindargrinssnit-
ten pa de digitala systemen kommer genomga en enorm
utveckling de kommande aren och mer efterlikna de
ofta sjdlvforklarande och enkla system vi ser i till exem-
pel moderna telefoner och datorer. De kommer bli &nnu
mer anvandarvinliga dn i dag dar man ofta behover ldsa
i en manual eller ga utbildningar for att ldra sig stora
komplexa system.

Dock tror jag, samma som Jonas Nosse pa Stena Line
nidmnde, att manga fysiska reglage kommer att finnas
kvar. Inte bara for att det alltid har varit sa utan att det
faktiskt dr viktigt att kunna identifiera i vilket lige en
knapp é&r eller hur mycket man har dragit i ett reglage
bara genom att ligga hinderna pa det. Nagot som inte
dr mojligt pa en skdrm som helt saknar struktur.

Men en sak dr siker. Utvecklingen star inte stilla och
tekniken ombord pa fartygen kommer utvecklas och
gora framfarten av fartygen dnnu mer effektiv, miljovan-
lig och inte minst séker.
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